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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,,Wohnen am Teilsrain“ ° :

1. Aufgabenstellung

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens wird fir das Wohnbauprojekt ,Wohnen am Teilsrain®, das
die Max von Bredow Baukultur Worthsee GmbH von der Wogeno lbernommen hat, eine Verkehrs-
untersuchung zur Bewertung der Auswirkungen des erzeugten Mehrverkehrs auf das anliegende Stra-
Rennetz und die Leistungsfahigkeit der betroffenen Knotenpunkte notwendig.

Als Grundlage werden die Verkehrserhebungen und die ermittelte Prognose aus der ,,Verkehrsunter-
suchung zum Bauvorhaben ,Wohnen am Quartiersplatz* auf dem Kirchenareal, PSLV 2020, ver-
wendet, die den neuen Edeka-Markt mit Wohnen in der Strafle ,,Am Kuckucksheim* und das Wohn-
guartier fur Senioren westlich der Etterschlager Stralle berlicksichtigt hatte.

2. Lage und ErschlieBung des Bauvorhabens

Das Bauvorhaben liegt 6stlich der Etterschlager Strafle (St 2348), nordlich des neu entstandenen
Edeka-Marktes in der StraRe ,,Am Kuckucksheim* und sudlich der Schluifelder StraRe in der Ge-
meinde Worthsee.
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Abb 1.: Lage des Bauvorhabens im Verkehrswegenetz (bayrische Vermessungsverwaltung 2025)

Im Norden schlie3t die Etterschlager Stral3e (St2348) an die Inninger Stralle (STA1) Richtung Westen
und die St 2348 Richtung Osten an, wobei in etwa 2,0 km der Autobahnanschluss ,,\Woérthsee* an
der A96 liegt. Im Stiden fiihrt die Etterschlager Stralie u.a. nach Steinebach, Hechendorf a. Pilsensee
und Herrsching am Ammersee.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Etterschlager Strae und der Strale ,,Am Kuckucksheim*
betragt 50 km/h.

Etwa 150 Meter nordwestlich des Bauvorhabens liegt die Bushaltestelle ,,Steinebach, MaistralRe*.
Diese wird stiindlich von den Buslinien 923 (nach Inning, Welling, Oberalting und zum S-Bahnhof
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Steinebach) und 928 (nach Walchstadt, Hechendorf, Seefeld, Andechs und zum S-Bahnhof Steine-
bach) angefahren. Die Linie 928 bedient die Haltestelle zudem zusétzlich als Schulbus zwischen
Walchstadt und dem Gymnasium Gilching.

Der S-Bahn-Halt Steinebach liegt knapp 2,0 km entfernt und verbindet den Ort im 20-Minuten-Takt
mit Herrsching und Minchen bis zum Flughafen Terminal.

Damit ist der Standort relativ gut an das Miinchner OPNV Netz angebunden.

Die Etterschlager Strale ist auf der Westseite mit einem ca. 2,50m breiten gemeinsamen FuR- und
Radweg ausgebaut. Auf der 6stlichen Stralienseite ist ein schmaler Gehsteig und ein auf der Fahr-
bahn markierter Schutzstreifen fir Radverkehr vorhanden. In der Etterschlager StraRe ist zwischen
den Einmindungen ,,Am Teilsrain® und Schluifelder Strale (n6rdlich des Bauvorhabens) eine Mitte-
linsel als Querungshilfe vorhanden.

3. Datengrundlage

Zur Erfassung der aktuellen Verkehrsbelastung wurden im Zuge der ,Verkehrsuntersuchung zum
Bauvorhaben ,,Wohnen am Quartiersplatz* auf dem Kirchenareal“ (PSLV, 2020) am Dienstag den
10.03.2020 und Mittwoch den 11.03.2020 Verkehrszahlungen Uber jeweils 24 Stunden von der
Firma Schuh & Co. an den Knotenpunkten Etterschlager Straf3e/Kuckuckstrale und Etterschlager
StralRe/Schluifelder StraRe durchgefuhrt.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,,Wohnen am Quartiersplatz auf dem Kir-
chenareal (PSLV, 2020) wurde zudem in einem Prognose Nullfall die allgemeine Verkehrszunahme
durch die Bevolkerungs- und Mobilitatsentwicklung im GroRraum Minchen durch eine pauschale
Erhéhung des erfassten Bestandsverkehrs berticksichtigt.

4. Verkehrsprognosen 2040

4.1 Prognose-Nullfall 2040 im StralRennetz

Als Prognose Nullfall 2040 im Strallennetz wird der Gesamtprognose Planfall 2035 aus der ,,Ver-
kehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,Wohnen am Quartiersplatz* auf dem Kirchenareal* (PSLV,
2020), in dem sowohl pauschale Verkehrssteigerungen von 10% im Tagesverkehr und zu den Spit-
zenstunden von 5% als auch die Verkehrserzeugung der Bauvorhaben ,,Wohnen am Quatrtiersplatz*
und des mittlerweile entstandenen Edeka-Marktes mit Wohnnutzung enthalten sind, als neuer Prog-
nose Nullfall fir den Zeithorizont bis 2040 angesetzt.

Weitere Verkehrssteigerungen zwischen 2035 und 2040 werden nicht angesetzt, da die damals an-
gesetzte Verkehrszunahme (10% im Tagesverkehr) bereits relativ hoch angesetzt war und an der
stdlich gelegenen Zahlstelle (Nr. 79339408, baysis) die Verkehrsbelastung auf der Etterschlager
Stralle innerhalb der letzten 20 Jahre nicht zugenommen hat.

Die grafischen Darstellungen zum neuen Prognose Nullfall 2040 sind in den Anlagen 1.1 — 1.3
dargestellt.
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4.2 Verkehrserzeugung der Planungen

4.2.1 Prognoseansatze

Fir die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens werden empirische Werte aus
den ,Hinweisen zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, Ausgabe 2006, For-
schungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [1], aus dem
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrsverwaltung ,.Integration von Ver-
kehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschéatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben
der Bauleitplanung® von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 [2] und aus dem Programm
Ver_Bau 2017 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff [3] sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vor-
haben herangezogen.

Es wird davon ausgegangen, dass eine Anzahl von Einwohnern (EW) und deren Besuchern und
Lieferanten/ Entsorgern eine bestimmte Verkehrsmenge im Ziel-/ Quellverkehr bezogen auf den
Standort des Bauvorhabens erzeugt.

Berticksichtigt werden u.a. die Ergebnisse des Kurzreports Stadt Miinchen, Miinchner Umland und
MV-Verbundraum aus der Studie ,,Mobilitat in Deutschland“ MID, von infras, April 2019.

Auch die Ansatze zur Verkehrserzeugung- und Verteilung bisheriger Wohnbauvorhaben im naheren
Umfeld wie z.B. die Wohnnutzung tber dem neu entstandenen Edeka-Markt werden ber(cksichtigt.

Alle Ansatze fur die Berechnungen werden so gewahlt, dass die prognostizierte Verkehrserzeugung
des kinftigen Wohnkomplexes im mittleren bis oberen Bereich der Bandbreiten liegt.

4.2.2 Verkehrserzeugung

Geplant ist ein Wohnbaugebiet mit Wohngebauden im Geschossbau mit Erdgeschoss, Oberge-
schoss und Dachgeschoss sowie zweier Mittelgaragen als Tiefgaragen im Untergeschoss fiir 79
Wohneinheiten verschiedener GrolRen.

Die Berechnungsansatze fir das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus den Planungen im Tages-
verkehr, zu den Nachtstunden sowie zu den Spitzenstunden sind in der Anlage 2 detailliert enthalten.

Die Prognose fiir den generierten Neuverkehr belduft sich auf knapp 315 Kfz-Fahrten/Tag.

Zu den verkehrlichen Spitzenstunden betrdgt das Neuverkehrsaufkommen morgens 24 Kfz-Fahr-
ten/Stunde und nachmittags 34 Kfz-Fahrten/Stunde in Summe im Ziel- und Quellverkehr, wobei wie
in Wohngebieten tblich morgens der Quell- und abends der Zielverkehr etwas stéarker ist.

Das werktagliche Nachtverkehrsaufkommen zwischen 22.00 und 6.00 Uhr betragt ca. 19 Kfz-Fahr-
ten/8 Stunden. Mit Lkw-Fahrten durch die Planungen wahrend der Nachtstunden ist nicht zu rechnen.

4.2.3 Verteilung des Neuverkehrs

Die Verteilung der neu generierten Verkehrsmengen (Ziel- und Quellverkehr) erfolgte auf die An-
fahrtsrouten:

- Richtung Norden: ca. 67,5%
- Richtung Osten: ca. 7,5%
- Richtung Siiden: ca. 25%



®

Gemeinde Worthsee o STADT LAND | VERKEHR
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan ,,Wohnen am Teilsrain* ST ‘

4.3 Gesamtverkehrsprognose 2040

Die kiinftigen Prognoseverkehrsbelastungen 2040 stellen die Summe aus Prognose-Nullfall 2040
und dem Neuverkehr aus den Planungen dar.

Als Prognose Nullfall 2040 wird der Gesamtprognose Planfall 2040 aus der ,,Verkehrsuntersuchung
zum Bauvorhaben ,,Wohnen am Quatrtiersplatz* auf dem Kirchenareal®, PSLV 2020, der die allge-
meine Bevolkerungs- und Mobilitatsentwicklung im GroRraum Miinchen, den neuen Edeka-Markt in
der StraRe ,,Am Kuckucksheim®, Wohnungen uber dem Edeka-Markt und ,Wohnen am Quartiers-
platz* auf dem Kirchenareal berlicksichtigt.

Zusammenfassend erh6hen sich die Verkehrsbelastungen fiir den Prognose Planfall 2040 aufgeteilt
auf die StraBenabschnitte wie folgt (auf 10 gerundet):

Bestand Kfz/24 h Prognose Nullfall* | Gesamtprognose
2040 Kfz/24 h 2040 Kfz/24 h

Etterschlager Str. noérdl. ,,Am 5.520 6.690 6.910
Kuckucksheim*

Etterschlager Str. stdl. ,,Am Ku- 4.740 5.830 5.910
ckucksheim*

Am Kuckucksheim ©st. Etter- 1.160 2.460 2.750
schlager Stralle

Planstrale 6stlich Edeka-Markt - 40 360

*inklusive allgemeiner Bevolkerungs- und Mobilitétsentwicklung im GroRraum Minchen, neuem Edeka-Markt, Wohnen
iber Edeka-Markt und ,,Wohnen am Quartiersplatz“ auf dem Kirchenareal

Die Prognosebelastungen im StraBennetz fur den Tagesverkehr (Streckenbelastungen) und die mal3-
geblichen Spitzenstunden (Knotenstréme) sind in den Anlagen 3.1- 3.3 dargestellt.

Auf der Etterschlager Stralle betragen die Verkehrszunahmen durch das Bauvorhaben gegenuber
dem Nullfall zwischen 1,4% und 3,3% der Kfz-Gesamtverkehrsbelastung im Prognosefall 2040.

In der Stralle ,,Am Kuckucksheim® erhdht sich das Verkehrsaufkommen im Abschnitt westlich der
Planstralle 6stlich des neu entstandenen Edeka-Marktes, tber die das gesamte Planvorhaben er-
schlossen wird, um etwa 290 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Die entspricht einer prozentualen Verkehrs-
zunahme in der Stral3e ,,Am Kuckucksheim® an der Einmiindung in die Etterschlager Stral3e von etwa
11,8%.

5. Bewertung der Leistungsfahigkeit fiir die Verkehrsprognose 2040

5.1 Allgemeine Vorgaben

Betrachtet wird die Gesamtprognose 2040, die sowohl die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stra-
Rennetz bis 2040 und Entwicklungen im Umfeld der Planungen (Nullfall 2040) als auch das Neu-
verkehrsaufkommen aus den Planungen berticksichtigt.

Die Verkehrsqualitat der unsignalisierten Einmindung wird Uberschlagig geman HBS 2015 (,,Hand-
buch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen e.V., KoIn, 2015) ermittelt.
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Die Bewertungen in Form von Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) reichen von ,,A* bis ,,F*,
wobei ,,A* die beste und ,,F* die schlechteste Beurteilung (,,Uberlastung der Verkehrsanlage®) dar-
stellt (Anlage 5). Ein Ergebnis im Bereich ,,D* ist das Mindestergebnis, das angestrebt werden sollte.

Die Einzelnachweise fur die Leistungsfahigkeiten des Knotenpunktes sind in der Anlage 4 dargestellt.

5.2 Knotenpunkt Am Kuckucksheim/ Etterschlager Stralle

Der unsignalisierte Knotenpunkt ist im Bestand dreiarmig und ohne Abbiegespuren ausgebaut.

Der Knotenpunkt ist im Bestand (Verkehrszahlung 2020) und im Prognose Nullfall 2040 (vgl. Ge-
samtprognose aus ,,Verkehrsuntersuchung zum Bauvorhaben ,,Wohnen am Quartiersplatz“ auf dem
Kirchenareal”, PSLV 2020) sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abendspitze jeweils mit der
sehr guten Qualitatsstufe ,,A“ nach HBS 2015 leistungsfahig ausgebaut. In der Gesamtprognose
(Prognose Nullfall + Neuverkehr) erreicht der Knotenpunkt zu beiden Spitzenstunden weiterhin je-
weils die sehr gute QSV ,,A“ nach HBS 2015.

Der gemaR HBS-Berechnungen kritische Strom ist dabei jeweils der wartepflichtige Linkseinbieger
aus der StraRe ,,Am Kuckucksheim* in die Etterschlager StraRe (St 2348) Richtung Stiden, der in der
hoher belasteten Abendspitzenstunde maximale mittlere Wartezeiten von ca. 9,7 Sekunden bei Riick-
staulangen von einer Pkw-Einheit (N-95) in Kauf nehmen muss. Der Geradeausverkehr wird durch
die Abbieger in die Strafle ,,Am Kuckucksheim® nur wenig beeinflusst, alle Strome auf der Staats-
stralle erreichen die sehr gute QSV ,,A* und mussen nur sehr kurze Wartezeiten bei Linksabbiege-
vorgangen hinnehmen.

Es sind keine Ausbaumalnahmen im Zusammenhang mit den Planungen am Knotenpunkt Etter-
schlager StraBBe (St 2348)/ Am Kuckucksheim notwendig.

6. Fazit

Die Planungen zur geplanten Wohnbebauung ,\Wohnen am Teilsrain“ erzeugen im Tagesverkehr
etwa 315 Kfz-Fahrten/24 Stunden. Das Planvorhaben, das die Stellplatze in zwei Mittelgaragen und,
fur Besucherverkehr, oberirdisch nachweisen soll, wird komplett tiber die Stral3e Ostlich des neu ent-
standenen Edeka-Marktes, die bis zum Bauvorhaben erweitert werden soll, an der Strale ,,Am Ku-
ckucksheim* erschlossen.

Der Knotenpunkt Etterschlager Stralle (St 2368)/ Am Kuckucksheim kann die Mehrbelastung sowohl
in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde nach HBS 2015 in der Gesamtprognose 2040
mit der sehr guten QSV ,,A“ leistungsfahig abwickeln. Es sind keine Ausbaumalinahmen im Zusam-
menhang mit den Planungen am Knotenpunkt Etterschlager Stralle (St 2348)/ Am Kuckucksheim
notwendig.

Insgesamt wird das Planvorhaben Wohnbauprojekt ,,Wohnen am Teilsrain® als verkehrsvertrag-
lich eingestulft.

PSLV, Miinchen, den 08.04.2025
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Anlagen

1 Verkehrsbelastungen Stralennetz Prognose Nullfall 2040
Verkehrserzeugung des Planungen

Verkehrsbelastungen Gesamtprognose 2040

A WN

Detaillierte Leistungsnachweise

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaR HBS 2015 fir
5 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
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Ansétze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.

Planungen Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F./Std.

Wohnen Am Teilsrain (MFH - 1-4 Zimmer) Zielv.  Quellv.

Anzahl der Wohneinheiten (Maximalansatz) 79

Verkehrsaufkommen Einwohner (Kfz/Tag) 135 270
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 19 22
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 19 11 30
Anzahl der Einwohner pro WE 2,0
Anzahl der Einwohner (gerundet) 160
mobile Personen 95%

Gesamtwege pro Einwohner 3,8
Anteil Wege mit Standortbezug 80%
Wege pro Einwohner im Ziel-/ Quellverkehr 3,0
MIV-Anteil der Wege im Ziel-/ Quellverkehr 70%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 2% 14%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 14% 8%

Verkehrsaufkommen Besucher 18 37
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 2 2 4
Anzahl der Besucher 32
Besucher pro Einwohner 0,2
MIV-Anteil 75%

Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 3% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 10% 10%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr pro Einwohner 0,05
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/ Quellverkehr 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/ Quellverkehr 7% 9%

Summe Verkehrsaufkommen

(Kfz-Fahrten/Tag) 157 315

davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 4 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 20 24
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 21 13 34

Tag-/ Nachtverkehrsanteile

Anteile der Tages- und Nachtstunden am Gesamtverkehraufkommen
Anteil Tagesstunden (6.00 -22.00 Uhr) Ziel-/ Quellverkehi 93,5% 94,0% 147 148 295 Kiz-F./16Std.
Anteil Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) Ziel-/ Quellverket 6,5% 6,0% 10 9 19 Kfz-F./85td.

nachts kein LKW-Verkehr

Einwohnerberechnung fir MFH (ber WohnungsgroRen

Planungen Mehrfamilienhduser Anzahl EW/WE | Einwohner

Wohnungen  1-Raum 4 1,1 5
Wohnungen  2-Raum 30 1,8 54
Wohnungen  3-Raum 42 2,3 97
Wohnungen  4-Raum 3 3 9
Summen Mehrfamilienhduser (MFH) 79 1,97 156

Anlage 2
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung zum Bpl Wohnen Am Teilsrain , Gemeinde Woérthse
Knotenpunkt : Etterschlager Str. (5t2348) / Zum Kuckucksheim T

Stunde : Morgenspitze - Prognose Nullfall ﬁ hv

Datei : 2728 _WORTHSEE_ST2348_AM_KUCKUCKSHEIM_MS_NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 230 1800 A
3 Y 24 1593 A
4 “ 26 6,5 3,8 476 493 7,7 1 1 A
6 ™! 74 |59 39 235 | 714 57 | 1 1 A

Misch-N 99,5 639 4+6 6,8 1 1 A
8 | | 210 1800 A
7 Y 37 5,5 2,8 246 967 3,9 1 1 A

Misch-H 247 1800 7+8 2,4 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Etterschlager Str. (St2348) Siid
Etterschlager StraRRe (St2348) Nord
Nebenstrasse :  Am Kuckucksheim

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 4.1
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Projekt : Verkehrsuntersuchung zum Bpl Wohnen am Teilsrain , Gemeinde Wérthse
Knotenpunkt : Etterschlager Str. (5t2348) / Am Kuckucksheim T

Stunde : Abendspitze - Prognose Nullfall ﬁ hv

Datei : 2728 _WORTHSEE_ST2348_AM_KUCKUCKSHEIM_AS_NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7 229 1800 A
3 Y 27 1593 A
4 “ 33 6,5 3,8 555 425 9,2 1 1 A
6 ™! 75 |59 | 39| 240 | 710 57 | 1 1 A

Misch-N 107,5 589 4+6 7,5 1 2 A
8 || 247 1800 A
7 Y 73 5,5 2,8 253 960 4,1 1 1 A

Misch-H 319 1800 7+8 2,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Etterschlager Str. (St2348) Siid
Etterschlager StraRRe (St2348) Nord
Nebenstrasse :  KuckuckstraRBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 4.2



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung zum Bpl Wohnen Am Teilsrain , Gemeinde Woérthse
Knotenpunkt : Etterschlager Str. (5t2348) / Zum Kuckucksheim T
Stunde : Morgenspitze - Gesamtprognose 2040 ﬁ hv
Datei : 2728 WORTHSEE_ST2348_AM_KUCKUCKSHEIM_MS_Prognose.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 230 1800 A
3 l 25 1593 A
<=
4 ' 30 6,5 3,8 479 489 7,8 1 1 A
-

6 : 88 5,9 3,9 235 713 5,9 1 1 A
Misch-N 117,5 638 4+6 7,0 1 2 A

8 210 1800 A

7 Y 40 5,5 2,8 247 966 3,9 1 1 A
Misch-H 250 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Etterschlager Str. (St2348) Siid
Etterschlager StraRRe (St2348) Nord
Nebenstrasse :  Am Kuckucksheim

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Verkehrsuntersuchung zum Bpl Wohnen am Teilsrain , Gemeinde Wérthse
Knotenpunkt : Etterschlager Str. (5t2348) / Am Kuckucksheim T
Stunde :  Abendspitze - Gesamtprognose 2040 ﬁ hv
Datei : 2728 WORTHSEE_ST2348_AM_KUCKUCKSHEIM_AS_Prognose.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 229 1800 A
3 l 32 1593 A
<=
4 ' 36 6,5 3,8 572 407 9,7 1 1 A
-

6 : 85 5,9 3,9 242 708 5,8 1 1 A
Misch-N 120,5 580 4+6 7,9 1 2 A

8 247 1800 A

7 Y 88 5,5 2,8 258 954 4,2 1 1 A
Misch-H 334 1800 7+8 2,5 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Etterschlager Str. (St2348) Siid
Etterschlager StraRRe (St2348) Nord
Nebenstrasse :  KuckuckstraRBe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen

Anlage 4.4



Gemeinde Worthsee

Verkehrsuntersuchung zu den Bauvorhaben "Wohnen am Quatrtiersplatz' und "Am Teilsrain"

LSTADT LAND [VERKEHR

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Grenzwerte und Bedeutung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs gemaf HBS

2015

Qsv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere Wartezeit
t, [s] *

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stéandig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zuflieBen, ist Gber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

*%*

*%

Regelung durch Vorfahrtbeschilderung

Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g; Uber der Kapazitat C; liegt (g, > C).

Anlage 5
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